KARTA INFORMACYINA PRZEDSIEWZIECIA

ZAWIERAJACE WSTEPNE DANE O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

podstawa: art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199, poz. 1227)

ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 545
NA ODCINKU DZIALDOWO - NIDZICA

1. Inwestor
Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie
ul. Pstrowskiego 28b, 10-083 Olsztyn

2. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

e Rodzaj planowanego przedsi¢wzigcia

Przedsigwzigcie p.n.: ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 545 na odcinku
Dzialdowo — Nidzica” — ze wzgledu na charakter inwestycji drogi wojewodzkiej - moze
kwalifikowa¢ si¢ do przedsigwzig¢ mogacych wymagaé sporzadzenia raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko, gdyz zaliczana jest do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko (rozp. Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢é na S$rodowisko oraz szczegdlowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na §rodowisko — Dz. U. Nr 257, poz. 2573) z nowelizacja 2005 roku, Dz. U. Nr
113 poz. 954.

e Skala przedsigwzigcia: przedsigwzigcie o charakterze lokalnym — wojewodzkim.

Usytuowanie: Planowana rozbudowa zlokalizowana jest w wojewddztwie warminsko —
mazurskim, w powiatach: dzialdowskim, nidzickim. Zakres opracowania obejmuje odcinek
drogi wojewodzkiej nr 545 na dtugosci tacznej 24,5 km potozony w granicach gmin: Dziatdowo
gmina miejska, Dziatldowo gmina wiejska, Koztowo, Nidzica.

Organem wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewzigcia jest Rejonowa Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Olsztynie — ze
wzgledu na potozenie czesci przedsigwzigcia w obszarze zamknigtym (teren PKP). Dotyczy
dwoch przejazddéw kolejowych.

Tereny kolejowe dziatki nr:

gmina Dzialdowo, obr¢gb Komorniki — 39/1, 330
miasto Nidzica, obreb 2 — 157/1, 157/16, 157/19

3. Przedmiot inwestycji, sposob zagospodarowania

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi wojewodzkiej nr 545 na dlugos$ci tacznej
24,5 km potozony w granicach gmin: Dzialdowo gmina miejska, Dzialdowo gmina wiejska,
Koztowo, Nidzica.

Wykaz dziatek:

Wg zalacznika nr 1



3.1. Odwodnienie

Projektuje si¢ odwodnienie poprzez odprowadzenie wod opadowych do istniejacych
rowow przydroznych w ramach pasa drogowego.

Zostang one oczyszczone z krzakow 1 drzew nastgpnie odmulone oraz wyprofilowane.

W miejscowosciach Dziatldowo, Koztowo planuje si¢ odwodni¢ jezdnie i chodniki
grawitacyjnie poprzez lokalna kanalizacje deszczowa lokalna.

W Nidzicy wody opadowe bgda zbierane w sposob grawitacyjny do istniejacej i
projektowanej, przez Urzad Miasta w Nidzicy, kanalizacji deszczowej miejskie;.

Ponadto, w przypadku przekroju ulicznego drogi, na ternach wiejskich, przewiduje si¢
odprowadzenie do rowdéw przydroznych i zbiornikow odparowujacych. Kazde skrzyzowanie
typu ,,mate rondo” zostanie odwodnione poprzez kanalizacj¢ deszczowa miejska lub lokalna.

W miejscowosciach gdzie planuje si¢ wybudowanie nowej kanalizacji deszczowej
lokalnej, wody opadowe przed wprowadzeniem do odbiornikdw zostana oczyszczone w
separatorze ropopochodnych i piaskowniku.

3.2. Zestawienie powierzchni zagospodarowania
Dhugos¢ poszczegdlnych odcinkéw wynosi:
e Gmina Dzialdowo - 8,0 km
e Gmina Koztowo - 10,0 km
e Gmina Nidzica - 6,5 km
e Catkowita dtugos¢ 24,5 km.

Powierzchnia jezdni, wjazdow do posesji i chodnikow m’ 137 200
. Jezdnia 100 000

. Chodniki 1 ciagi pieszo-rowerowe 32 000

. Zatoki autobusowe 1200

. Zjazdy 4 000

Przedmiot przedsigwzigcia obejmuje:

- przebudowa i budowa skrzyzowan z drogami powiatowymi, gminnymi i
wojewodzkimi;

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji nawierzchni i podniesienie jej nosnosci;

- budowg zatok autobusowych,

- przebudowg istniejacych zjazdow na drogi boczne gminne i le$ne;

- renowacj¢ rowow przydroznych;

- odwodnienie drogi poprzez projektowana kanalizacj¢ deszczowa 1 system
rowow przydroznych;

- przebudowg istniejacych przepustow;

- remont i wzmocnienie noSno$ci mostow;

- wykonanie przepustow pod zjazdami;

- przebudowg i budowe chodnikéw w obszarach zabudowanych;

- poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego;

- budowg stanowisk do kontroli pojazdow cigzarowych.

3.3. Planowane zagospodarowanie pasa drogowego
Przewiduje si¢ wykonanie rob6t ziemnych w zakresie:
- wzmocnienie podtoza w miejscu gruntow stabonosnych i nieno$nych;
- korytowanie pod projektowane poszerzenie jezdni oraz w ramach przebudowy
skrzyzowan;
- regulacje poboczy i rowow;
- wykonanie wykopoéw i1 nasypéw w ramach utozenia przepustow pod zjazdami;
- wykopy i nasypy pod zatoki autobusowe, chodniki 1 $ciezki rowerowe.



Poczatek zakresu zlokalizowany jest w rejonie skrzyzowania z drogami wojewodzkimi
nr 542, 544, ktére nie wchodzi w zakres opracowania

Na calym odcinku projektowany uktad drogowy pokrywa si¢ z obecnym przebiegiem
jezdni drogi wojewddzkiej 545 1 w wigkszosci miesci si¢ w granicach pasa drogowego.

Projektuje si¢ uporzadkowanie geometrii drogi na terenie Dziatdowa.. Zaprojektowane
zostana dodatkowe pasy ruchu dla relacji lewoskretnych oraz wykonane chodniki 1 ciagi pieszo-
rowerowe.

W m. Koztowo projektuje si¢ ciagi piesze i pieszo-rowerowe.

W miejscowosci Rozdroze planuje si¢ przebudowe skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 538. Obecnie krzyzuje si¢ ona pod bardzo ostrym katem przez co widoczno$¢ jest
ograniczona. Ma to wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Planuje si¢ uporzadkowanie geometrii w rejonie przejazdu kolejowego w m. Nidzica .
W miejscu skrzyzowania ulic: Dzialdowska, Olsztynska, Kolejowa projektuje si¢ ,,male rondo”.
Poprawi to znacznie bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wyjazd z ul. Kolejowej dla relacji w
lewo odbywa¢ si¢ bedzie poprzez projektowane rondo. Pomigdzy ul. Olsztynska i Kolejowa
projektuje si¢ dodatkowy pas ruchu dla relacji w lewo w ul. Kolejowa.

Na odcinku pawilonéw handlowych w ul. Traugutta wykonany zostanie dodatkowy pas
ruchu w lewo dla obstugi komunikacyjnej tych terenow.

Skrzyzowanie z droga wojewoddzka 604 w Nidzicy nie wchodzi w zakres opracowania.

W ulicach: 1-go Maja, Sprzymierzonych w Nidzicy projektuje si¢ wybudowanie
dodatkowych paséw ruchu dla relacji lewoskretnych.

Na obszarach zabudowanych droga bedzie miata przekrd; uliczny z wystajacymi
krawgznikami i chodnikami, poza terenami miejskimi i zabudowanymi, przekrdj drogowy z
obustronnymi poboczami.

Na niektoérych przejsciach dla pieszych zaprojektowano azyle, natomiast na
przystankach zatoki autobusowe.

Na zjazdach na drogi gruntowe utozona zostanie nawierzchnia utwardzona z betonu
asfaltowego oraz przepusty w ciagu rowow.

W ramach pasa drogowego planuje si¢ oczyszczenie, odtworzenie i wykonanie rowow
przydroznych. Na dtugosci terenow zabudowanych zaprojektowano chodniki oraz ciagi pieszo-
rowerowe. Ponadto ciag pieszo-rowerowy planuje si¢ na odcinku Rozdroze — Nidzica.

W ramach zadania przebudowane zostana wszystkie przepusty oraz wyremontowane
mosty. Obecnie nie spetniaja one norm obcigzeniowych dla drogi klasy ,,G”.

Droga krajowa 545 bedzie posiada¢ pierwszenstwo ruchu na calym projektowanym
odcinku oprocz skrzyzowania z droga krajowa nr 7.

Wszystkie drzewa, ktore beda kolidowaty z projektowana budowa 1 przebudowa oraz
znajduja si¢ w krajni drogowej zostang wycigte.

Zakres roboOt przygotowawczych obejmuje wykonanie robdt ziemnych. W zakresie
rozbiorek przewiduje si¢ rozebranie jezdni gléwnie w Nidzicy i w Rozdrozu w zwiazku z
przebudowa skrzyzowan, chodnikéw i1 zmiana parametrow jezdni.

Planuje si¢ wzmocnienie nawierzchni poprzez ulozenie warstw betonu asfaltowego i
mieszanki SMA jako warstwg $cieralna.

Istniejaca nawierzchnia zostanie sfrezowana w celu likwidacji kolein.

Na niej utozona begdzie warstwa profilowa z betonu asfaltowego o minimalnej grubosci
4 cm. Nastgpnie wykonane zostana dwie pozostate: wiazaca z betonu asfaltowego i $cieralna z
mieszanki SMA.

Na zjazdach na drogi utwardzone i nieutwardzone ulozona bedzie jezdnia z betonu
asfaltowego dwuwarstwowo a na pola jednowarstwowo na podbudowie z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie.

Wjazdy na posesj¢ przy przekrojach ulicznych wykonane zostana z kostki betonowej na
podbudowie betonowe;j.



W zatokach autobusowych planuje si¢ utozy¢ kostkg betonowa na podbudowie z betonu
cementowego. Pierscienie na rondach wykonane zostana z kostki kamiennej.

Na wszystkich chodnikach 1 ciagach pieszo-rowerowych planuje si¢ ulozenie
nawierzchni z kostki betonowe;.

4. Etap budowy

W trakcie robot zwiazanych z przebudowa drogi wystapia zwigkszone natgzenia hatasu,
zapylenia, spaliny pochodzace z silnikéw pracujacych maszyn. Zwiazane to jest z wykonaniem
robot ziemnych, sieciowych i nawierzchniowych oraz zastosowaniem sprzetu drogowego typu
pojazdy cigzarowe, koparki, zaggszczarki, walce do zaggszczania, przycinarki prefabrykatow.

Bedzie to oddziatywanie krotkotrwale i nie wystapi w okresie biezacej eksploatacji
drogi po zakonczonych robotach. Zasigg uciazliwosci akustycznej okresla si¢ na okoto 100-150
m od placu budowy.

Na obecnym etapie inwestycji trudno jest oceni¢ wplyw zaplecza budowy na
srodowisko. Prace na placu budowy nie powinny spowodowa¢ powstawania istotnych ilosci
sciekow. Lokalnie niewielkie zaplecza budowy stuzy¢ beda jako miejsca postojowe maszyn i
pojazdow i zaplecze socjalne pracownikow.

Przewiduje si¢ ustawienie barakowozu w pasie drogowym. Miejsce sktadowania
materiatow budowlanych wynika¢ bedzie z organizacji placu budowy Wykonawcy. Na obecnym
etapie projektu nie jest mozliwe okreslenie doktadnego ich sktadowania. Nalezy zalozy¢, ze
prefabrykaty rozktadane beda wzdtuz frontu robdt a materiaty sypkie (piasek, thuczen) oraz masy
betonowe beda na biezaco wbudowywane w korpus drogowy.

W czasie robot wystapia roboty rozbidrkowe zwigzane z rozebraniem nawierzchni zatok
autobusowych i chodnikéw oraz wykopy pod koryto nawierzchni drogi, wykopy pod
kanalizacje.

Organizacja placu budowy musi uwzglgdniaé wymagania ochrony s$rodowiska w
zakresie gospodarki odpadami. Gospodarke odpadami powstajacymi w trakcie realizacji
przedsigwzigcia nalezy prowadzi¢ w sposdb gwarantujacy minimalne zagrozenie dla srodowiska,
zgodnie z obowiazujacymi przepisami, ktore reguluje Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o
odpadach (tekst jednolity Dz. U. nr 39 poz. 251 z 2007r.

5. Stan istniejacy

Klasa techniczna, droga klasy ,,G”, obciazenie istniejace 80kN/o$, kategoria ruchu KR-
3. Pobocza gruntowe obustronne o $redniej szerokosci 1,0 — 1,25 m. Szeroko$¢ jezdni 6,10 do
6,50 m. Srednia szeroko$¢ korony drogi 8,80 m. Odwodnienie drogi poprzez rowy z obu stron
jezdni, ktére obecnie sa zaro$nigte i zamulone.

Poczatek zakresu przebudowy drogi 545 zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogami
wojewodzkimi 542 1 544 w Dzialdowie. Przed Nidzica krzyzuje si¢ ona z droga krajowa nr 7.
Opracowanie obecne nie obejmuje tego skrzyzowania. Koniec zakresu opracowania znajduje si¢
na ul. Sprzymierzonych na wylocie w kierunku Szczytna.

Na calej trasie krzyzuje si¢ z droga wojewodzka nr 538 w Rozdrozu oraz droga
wojewodzka nr 604 w Nidzicy. Skrzyzowanie z droga 604 nie jest objgte opracowaniem.

Na trasie pomig¢dzy Dzialdowem 1 Nidzica droga przebiega przez miejscowosci:
Kolgartowo, Komorniki, Koztéwko, Koztowo, Satop, Rozdroze.

Koto miejscowosci Komorniki droga znajduje si¢ przejazd kolejowy. Droga przecina
tory linii Dzialdowo — Nidzica. Rowniez w Nidzicy znajduje si¢ przejazd kolejowy na linii
Dzialdowo — Olsztyn.

Poczatek opracowania w Dziatdowie na skrzyzowaniu z drogami wojewodzkimi nr 542,
544 (ul. Mgczennikow). Po stronie prawej pasa drogowego zlokalizowane sa tereny zabudowy
wielorodzinnej w znacznej odleglosci. Natomiast z drugiej strony poza stacja paliw 1 pawilonem
handlowym zlokalizowane sa ogrody dziatkowe. Pomigdzy Dzialdowem i Nidzica droga



przebiega przez tereny rolnicze. Poza krotkim odcinkiem w rejonie Komornik, tereny lesne nie
wystepuja.

W Nidzicy droga wojewddzka 545 nosi nazwy: Dzialdowska, Traugutta, 1-go Maja,
Sprzymierzonych. Ogdélnie zabudowa jest odsunigta od pasa drogowego. W pierwszym odcinku
miasta wzdtuz pasa drogowego znajduje si¢ zabudowa gltéwnie ustugowa i handlowa. Natomiast
wzdtuz ulic: 1-go Maja i Sprzymierzonych zabudowa wielorodzinna, jednorodzinna i ustugowa.

Wzdtuz ul. Traugutta zlokalizowane sa obiekty handlowe, ktoére kumuluja dos¢ duzy
ruch pojazdow. Duza ilo$¢ zjazdow do poszczegdlnych pawilonéw powoduje znaczne
utrudnienia w ruchu pojazdéw na drodze wojewddzkiej. Ponadto jest on nieuporzadkowany co
wpltywa na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw 1 pieszych. Dodatkowym elementem majacym
wplyw na utrudnienie przemieszczania sig jest przejazd kolejowy. Na czas przejazdu pociagéw
jest zamykany. Ilo$¢ pojazdow oczekujacych na przejazd jest znaczna. W rejonie torow
kolejowych znajduje si¢ skrzyzowanie z ul. Kolejowa. Ruch pojazddéw na niej jest znaczny. Maja
one duze trudnos$ci z wlaczeniem si¢ do ruchu. Parametry geometryczne drogim wojewodzkiej
545 na terenie Nidzicy sa niekorzystne do do$¢ duzego natg¢zenia ruchu pojazddéw. Na odcinku
od drogi wojewodzkiej nr 604 do konca zakresu wystepuje duza ilo$¢ zjazdow 1 skrzyzowan z
ulicami miejskimi czg¢sto osiedlowymi. Obstuguja one tereny zabudowy mieszkalne;.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze skrzyzowania sa nieuporzadkowane tworzac dos¢ duze
powierzchnie.  Natgzenie ruchu, slaba widoczno$¢ na  skrzyzowaniach (zwykle
nieskanalizowane) 1 przejsciach dla pieszych ma negatywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
pojazdow i pieszych.

W Nidzicy droga wojewodzka nr 545 krzyzuje si¢ z rzeka Nida natomiast na granicy
gmin Dzialdowo i Koztowo z rzeka Szkotéwka. Ponadto wystgpuja lokalne strugi wodne. Na
wszystkich ciekach znajduja si¢ mosty i1 przepusty. Mosty o konstrukcji zelbetowej, przepusty
rurowe i kamienne. Wszystkie sa znacznie zniszczone i przewidziane do wymiany i przebudowy.
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 545, objety opracowaniem, posiada nawierzchni¢ z betonu
asfaltowego. Jest ona nierdwna z wieloma miejscami remontow czastkowych. Na catej dtugosci
stwierdzono liczne spegkania i uszkodzenia powierzchniowe a na niektérych odcinkach koleiny.

Teren jest mato zroznicowany wysokos$ciowo.

Wszystkie tereny i1 dzialki sasiadujace z pasem drogowym obslugiwane sa z drogi
wojewodzkiej nr 545.

Pochylenia poprzeczne jezdni na odcinkach prostych i lukach w wigkszosci sa
nienormatywne.

Na odcinkach prostych droga posiada pochylenia daszkowe, natomiast na tukach
jednostronne o réznych nachyleniach.

Woda opadowa sptywa powierzchniowo z jezdni do rowow przydroznych, natomiast na
terenie miasta do kanalizacji deszczowej. Rowy sa zarosnigte i zamulone.

Droga charakteryzuje si¢ tym, ze na niektorych odcinkach w poboczach, z obu stron
jezdni, znajduja si¢ drzewa w skrajni drogowe;.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego stwierdza si¢ niedostateczne szerokos$ci w
obszarze zabudowanym, zta geometri¢ skrzyzowan, brak wydzielonych paséw ruchu dla skrgtéw
w lewo, nieuporzadkowana powierzchnia skrzyzowan, brak wydzielonych azyli dla pieszych,
drzewa w skrajni drogi, ograniczona widoczno$¢ na niektdrych skrzyzowaniach i wjazdach na
dziatki.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sa przystanki autobusowe. Brak zatok autobusowych.
Autobusy zatrzymuja si¢ na jezdni drogi wojewodzkie;.

6. Ewentualne warianty przedsi¢wzigcia
Przewiduje si¢ wariantowanie przedsi¢gwzigcia w zakresie wykonania nowego $ladu
przebiegu trasy nr 545 w rejonie istniejacych miejscowosci — obwodnic - w rejonie:
e miejscowosci Koztowo 1 Nidzica (wariant 1),
e miejscowosci Koztowo 1 Nidzica (wariant II).



Przedstawione powyzej warianty (I, II) zaktadaja ominigcie terendw zabudowanych. Warianty
zwiazane sa z wybudowaniem obwodnic omijajacych tereny zabudowy.

Planowana zmiana przedstawiona w powyzszych wariantach, przy istniejacym natgzeniu ruchu,
ze wzgledow funkcjonalnych nie jest zasadna zmiana trasy drogi tym bardziej, ze koszt budowy
bylby ekonomicznie nieuzasadniony.

Ponadto obwodnice przebiegatyby po terenach czynnych rolniczo oraz terenach sadéw w
sasiedztwie zabudowy powodujac znaczne utrudnienia w obstudze ich przez wtascicieli.
Dlatego nalezy przyjac¢, ze jedynym uzasadnionym wariantem jest rozbudowa drogi
wojewodzkiej 545 po obecnej trasie z poprawa geometrii osi 1 skrzyzowan.

7. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow, materialow
paliw oraz energii

Szacunkowe zapotrzebowanie na wykorzystanie energii, paliw i wody w trakcie
budowy, przy zatozeniu jednoczesnej realizacji wykonawstwa robot drogowych i rozbiorek:

J energia elektryczna — nie przewiduje sig,
J energia cieplna — nie przewiduje sig,

o gaz - nie dotyczy

o woda - ok. 50 m® na miesiac.

8. Rozwigzania chroniace srodowisko

Rodzaj nawierzchni (beton asfaltowy) oraz nadanie jej spadkow w kierunku do
istniejacego systemu odwodnienia wplywa na ochrong podtoza gruntowego. Ponadto sposob
odwodnienia zapewnia odprowadzenie do gruntu wod opadowych oczyszczonych poprzez
system czyszczacy (piaskownik, separator) begdzie miato istotny wptyw na poprawe ochrony
srodowiska.

Realizacja projektu spowoduje poprawg warunkéw komunikacyjnych w odniesieniu do
stanu istniejacego. Zwigkszy si¢ komfort jazdy i plynno$¢ ruchu. Wykonanie remontu
nawierzchni (stanie si¢ cichsza) oraz prawidlowej organizacji ruchu drogowego wplyna na
poprawe klimatu akustycznego i zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do
powietrza atmosferycznego.

Oddziatywanie planowanych robot nie pogorszy standardu stanu istniejacego i
obecnego komfortu. Aktualnie ruch pojazdéw odbywa si¢ po nawierzchni nierdwnej co ma
wplyw na powstawanie znacznego hatasu.

Na odcinkach adaptowanych ruch pojazdéw po nowej nawierzchni jezdni nie wywota
przekroczen obecnych poziomoéw oddzialywan na elementy poszczegolne (hatas) srodowiska.

Planowane przedsigwzigcie polegajace na przebudowie i podniesieniu standardow
ruchu, nie jest inwestycja w istotny sposob ingerujaca w srodowisko, powodujaca powstanie
nowych niekorzystnych warunkow w szczegdlno$ci w zakresie klimatu akustycznego wokot
drogi w odniesieniu do sytuacji obecne;.

Zgodnie z rozporzadzeniem ministra ochrony srodowiska z dnia 14.06.2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826) inwestycja w trakcie
jej realizacji nie bedzie pogarszala standardéw jakosci srodowiska poza granicami terenu, do
ktorego inwestor posiada tytut prawny.

Przyjaznym dla §rodowiska bgdzie zastosowanie technologii zmniejszajacych emisj¢
hatasu 1 zanieczyszczen powietrza do Srodowiska poprzez zastosowanie standaryzowanego
sprzgtu 1 pracy w porze dziennej. Takie rozwigzanie stanowi¢ bgdzie barier¢ zabezpieczajaca
srodowisko na zewngtrz prowadzonych procesow.



Wszystkie prace wykonywane beda zgodnie z wszelkimi normami $rodowiskowymi 1
bhp. Urzadzenia techniczne 1 wyroby budowlane wykonane beda zgodnie z dyrektywami i
normami UE, oraz beda posiadaly oznakowanie CE badz polski znak budowlany B.

8.1. Ochrona przed halasem i wibracjami

Etap budowy charakteryzuje si¢ powstawaniem hatasu, ktérego zroédtem sa maszyny
1 urzadzenia napedzane silnikami spalinowymi, uzywane do wykonywania wykopoéw, montazu i
innych prac. Uciazliwo$ci z tym zwiazane maja charakter krotkotrwaty i sa $cisle zwiazane z
pracami wykonywanymi na danym terenie. Ta emisja zanieczyszczen (spalin) do powietrza ma
charakter miejscowy i okresowy — wystepuje tylko w okresie budowy. Po zakonczeniu budowy
catkowicie ustgpuje. Wykonawcy robot sa zobligowani do uzywania maszyn, sprz¢tu, urzadzen i
technologii, ktore nie powinny przekracza¢ dopuszczalnych norm hatasu zgodnie z
rozporzadzeniem ministra ochrony $rodowiska z dnia 14.06.2007r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826), a takze wprowadza¢ nadmiernych
drgan (wibracji) w podtoze.

Roboty budowlane beda prowadzone wylacznie w porze dzienne;.

Po oddaniu drogi do uzytkowania spodziewany poziom hatasu w pasie drogowym nie
przekroczy warto$ci dopuszczalnych zaréwno w porze dziennej jak 1 nocnej:
o LAeq, dzien: wartos¢ najwieksza wystepuje w punkcie (1550,14900,1.5) i wynosi 56.9
dB(A),
o LAeq, noc: wartos¢ najwieksza wystepuje w punkcie (1550,15000,1.5) i wynosi 56.8
dB(A).

Ponizej przedstawiono w formie graficznej wyniki obliczen spodziewanego poziomu
hatasu.
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Nie przewiduje si¢ na obecnym etapie rozwazan, potrzeby ochrony akustycznej
obiektow wzdhuz trasy 545.



8.2. Ochrona przed emisja zanieczyszczen

Przypuszcza si¢, ze pomimo wzrostu nat¢zenia ruchu w roku 2025 emisja
zanieczyszczen ulegnie zwigkszeniu maksymalnie ok. 10% w stosunku do roku 2010. Bedzie to
wynikiem ciaglego procesu zmniejszania ucigzliwosci silnikow spalinowych wymuszonego
wprowadzonymi normami Unii Europejskiej EURO III i EURO IV zawartymi w Dyrektywie
98/69/EC.

Nalezy jednoczes$nie zaznaczy¢, ze w zwiazku z planowanym wprowadzeniem
projektowanych rozwiazan, nastapi wzrost ptynnosci ruchu na rozpatrywanej drodze, co w
znaczny sposob (ok. 20 — 30%) ograniczy emisj¢ zanieczyszczen do powietrza w stosunku do
stanu obecnego.

Po zrealizowaniu planowanego zamierzenia drogowego, i osiagnigciu prognozowanego
natezenia ruchu, rzeczywisty stan sanitarny powietrza atmosferycznego (rozktad stezen
zanieczyszczen) oceniony zostanie na podstawie pomiardw zanieczyszczen (monitoring
powietrza).

Na zalaczonych rysunkach przedstawiono
poszczegbdlnych zanieczyszczen dla ruchu szczytowego.

izolinie stezen jednogodzinnych

Ponizej przedstawiono w formie graficznej wyniki obliczen spodziewanego poziomu
zanieczyszczen powietrza.

Zestawienie emisji maksymalnej, rocznej i Sredniej

Symbol  Nazwa emitora Nazwa Emis.max. Emisja Emisja sr.
zanieczyszczenia kg/h Mg/rok kg/h
L1 Droga 545 tlenek wegla 0,0157 137,722 15,722
Benzen 0,00013 1,144 0,131
weglowodory alifatyczne 0,00183 15,993 1,826
weglowodory aromatyczne 0,00055 4,798 0,548
dwutlenek azotu 0,0073 63,818 7,285
pyt ogotem 0,0003 2,644 0,302
-w tym pyt do 10 um 0,0003 2,644 0,302
dwutlenek siarki 0,00051 4,468 0,51

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptorow na wysokosci 1,5 m

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.

m m kier.w. | pred.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1,137 300 (24000 6 1 E
Stezenie Srednioroczne ug/m3 0,2085( 300 |17500 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 30 ug/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych benzenu wystepuje w punkcie o

wspotrzednych X = 300 Y = 24000 m i wynosi 1,137 pg/m’. Nie stwierdzono zadnych
przekroczen stgzen jednogodzinowych. Czgstos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos¢
stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzgdnych X =300 Y = 17500 m ,
wynosi 0,2085 i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Dy-R)=5 pg/m’.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow na wysokosci 1,5 m

Parametr Wartosc¢ X Y kryt. kryt. kryt.

m m kier.w. | pred.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 63,420 300 [24000 6 1 E
Stezenie Srednioroczne ug/m3 11,6270 300 (17500 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 200 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stgzen jednogodzinowych dwutlenku azotu wystgpuje w



punkcie o wspotrzednych X = 300 Y = 24000 m i wynosi 63,420 pg/m’. Nie stwierdzono
zadnych przekroczen stezen jednogodzinowych. Czgstos¢ przekroczen = 0 %. Najwyzsza
warto$¢ stezen Sredniorocznych wystgpuje w punkcie o wspotrzednych X =300 Y = 17500
m , wynosi 11,6270 i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R)= 36 pg/m’.
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Rozklad stezers dwutlenku azotu w osi drogi 545 (wartosé¢ dopuszezalna 200 ug/m’)

Po oddaniu drogi do uzytkowania spodziewany poziom zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego w pasie drogowym nie przekroczy wartosci dopuszczalnych.

8.3. Ochrona w zakresie ograniczen w poruszaniu si¢ po terenie inwestycji

Szczegdtowy rozktad przewidywanych ograniczen bedzie wynikat z harmonogramu
realizacji inwestycji, ktory okresli jej etapy, czas 1 lokalizacj¢ konkretnych robdt oraz
wynikajace z tego tytutu ograniczenia w uzytkowaniu terenu.

W zakresie ochrony osob poruszajacych si¢ po terenie inwestycji, rozwiazaniami
chroniagcymi ten fragment Srodowiska bedzie wilasciwe zabezpieczenie terenu robdt poprzez
opracowanie planu bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia w celu wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi podczas prowadzenia robot budowlanych.

Zakres 1 szczegoty dot. tej dokumentacji okre§la Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz.1126).

8.4. Postgpowanie z wodami opadowymi, technologicznymi oraz Sciekami
Wody opadowe, z nawierzchni drogi zostana odprowadzone istniejacym i
projektowanym systemem odwodnienia do odbiornikow naturalnych (po podczyszczeniu)
rowow trawiastych lub w obszarze miasta bezposrednio do miejskiej kanalizacji deszczowe;.
Spodziewane objetosci wod deszczowych wynosi¢ beda:
e Dzialdowo — 110,0 dem’s,
e Koztowo — 110,0 dem’s,
e Nidzica—110,0 dem’/s.
Wody technologiczne (pielggnacja betonu) praktycznie zostana pochlonigte przez
obiekty podczas ich wznoszenia, budowy.



Scieki bytowe powstajace na budowie (toalety stacjonarne, przenosne) beda
odprowadzone do miejskiej kanalizacji sanitarnej lub wywozone w trakcie budowy do
oczyszczalni §ciekow przez wozy sanitarne.

8.5. Postgpowanie z odpadami, materialami z rozbiorek i demontazu

Odpady pochodzi¢ beda gléwnie z rozbiorek istniejacej nawierzchni oraz opakowania
lekkie, odpady po puszkach z towaré6w konsumpcyjnych i odpady socjalno bytowe.

Etap rozbiorki

W projekcie przewiduje si¢ rozebranie fragmentéow istniejacej nawierzchni i
przekazanie wigkszosci powstaltych odpadow do recyklingu do wykorzystania do wbudowania
w utwardzone pobocza poprzez przygotowanie odpowiedniej mieszanki z piaskiem i
kruszywem oraz w podbudowe drogi. Asfalt zdjgty z nawierzchni bedzie przerabiany na mase¢
asfaltowa do warstwy wzmacniajacej do wtornego wykorzystania.

Biorac pod uwage podstawowy kierunek dziatalnosci odcinka drogowego, w okresie
uzytkowania, w operacji technologicznej powstawaé¢ beda tzw. odpady komunalne i
operacyjne, ktore nie stanowia podstawowej produkcji. Sa to wszystkie te substancje, ktore nie
beda przetwarzane na produkty.

Zestawiono wszystkie rodzaje odpadow, ktore wystapia podczas dziatalnosci odcinka
drogowego. Podano ich nazwe, kod i grupe, podgrupg. Oceniono rowniez potencjalng skalg
uciazliwos$ci wymienionych odpadéw dla srodowiska przyrodniczego.

Zrédla i rodzaje wytwarzanych odpadéw.

Przebudowa drogi pociaga za soba konieczno$¢ rozbiorki istniejacych fragmentow
starej infrastruktury. W zwiazku z powyzszym powstana na tym etapie odpady.

Etap przebudowy

W czasie przebudowy obiektu powstawaé rézne rodzaje odpadow.

Beda to m.in. odpady zaliczane do grupy 17:

17 05 Gleba i ziemia (wlqczajgc glebe i ziemig 7 terenow zanieczyszczonych oraz urobek
z poglebiania)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03, grunt z wykopow,

Okolo 10 000 m®

17 09 Inne odpady z budowy, remontow i demontaiu

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01,
1709 02 i 17 09 03, okoto 1 000 m’

Zgodnie z branzowa kwalifikacja odpadéw wystapia w grupie odpadow infrastrukturalnych, odpady z
budowy grupa nr 17:

17 Odpady z budowy

17 01 Odpady materiatow i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegly,
phyty, ceramika)

1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontéw 700 m’

1701 03 Odpady innych materialéw ceramicznych i elementow wyposazenia 1000 m’

17 01 82 Inne nie wymienione odpady

Wymienione wyzej rodzaje odpadow nie sq zaliczane do odpaddow niebezpiecznych i
nie stanowia istotnego zagrozenia dla $rodowiska naturalnego. Powinny by¢ one jednak
wlasciwie gromadzone i usuwane przez uprawnione firmy.

Odpady wyzej wymienione znajduja si¢ na liScie rodzajow odpadow, ktore posiadacz
odpadéw moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebgdacym
przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku:



17 Odpady 7z budowy

17 01 Odpady materialow i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegly,
phyty, ceramika)

170101 |Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontéw 500 m’— proces odzysku R14 —
do utwardzenia powierzchni, budowy fundamentow, wykorzystania jako posypki pod posadzki
po rozkruszeniu

170102 |Gruz ceglany okoto 90 m® — proces odzysku R14 — do utwardzenia powierzchni, budowy
fundamentow, wykorzystania jako posypki pod posadzki po rozkruszeniu

1701 07 |Zmieszane odpady z betonu, gruzu, ceglanego, odpadowych materialdéw ceramicznych
i elementdéw wyposazenia inne niz wymienione w 170106 - proces odzysku R14 —

do utwardzenia powierzchni, budowy fundamentow, wykorzystania jako posypki pod
posadzki po rozkruszeniu

Na etapie realizacji inwestycji powstawa¢ bgda takze odpady niebezpieczne w
postaci:

o zuzytych $wietlowek wykorzystywanych w pomieszczeniach biurowych i
socjalnych zaplecza budowy, a takze do os$wietlania placu budowy. Odpady te powinny by¢
usuwane przez uprawnione do odbioru firmy na podstawie stosownych umoéw.

Etap eksploatacji inwestycji
Projektowana inwestycja bedzie powodowac powstawanie nastepujacych odpadow
infrastrukturalnych:

20 Odpady komunalne tqcznie 7 frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (7 wylqczeniem 15 01)

2001 21* Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ okoto 15 kg/rok — odpady
niebezpieczne

2003 Inne odpady komunalne

2003 01 Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne

2003 99 Odpady komunalne nie wymienione w innych podgrupach

13 05 Odpady 7 odwadniania olejéw w separatorach - okolo 0,5m’/rok.

130501%* Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach — odpady
niebezpieczne

13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach — odpady niebezpieczne

13 05 06* Olej z odwadniania olejow w separatorach— odpady niebezpieczne

1305 07* Zaolejona woda z odwadniania olejow w separatorach— odpady niebezpieczne

13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania olejow w separatorach — odpady
niebezpieczne 1 m’

Liste¢ odpadow niebezpiecznych wustala si¢ poprzez oznakowanie odpadow
niebezpiecznych w katalogu odpadéw indeksem gornym w postaci gwiazdki "*" przy kodzie
rodzaju odpadow.

Szczegotowe ilosci odpadow okresli projekt rozbiorki.

Odpady te beda podlegaly czasowemu przetrzymywaniu przed ich transportem,
odzyskiem lub unieszkodliwianiem.

Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wiasciwe gromadzenie
i usuwanie odpadow, ktére powinny zosta¢ wykorzystane lub utylizowane poza terenem
obiektu w sposob bezpieczny dla srodowiska.

Gwarancja zabezpieczenia $rodowiska przed odpadami bgda umowy na ich odbidr i
utylizacj¢ przez wyspecjalizowane firmy. Umowy te powinny by¢ podpisane przed oddaniem
obiektu do eksploatacji.

Na etapie oddawania obiektu do eksploatacji powinien by¢ opracowany program
gospodarki odpadami, z okresleniem bilansu odpadéw i wykazaniem umow z firmami




zajmujacymi si¢ odbiorem poszczegdlnych rodzajow odpadow.
Elementy urzadzen i czg$ci poszczegdlnych rodzajow sieci instalacyjnych, ktorych nie
przewiduje si¢ do ponownego wykorzystania w niniejszym przedsigwzi¢ciu, beda przekazane
gestorom sieci 1 urzadzen celem odpowiedniego wykorzystania.

9. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko
Przedsigwzigcie nie oddzialtywuje transgranicznie na srodowisko.

10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z 16.04.2004 o
ochronie przyrody znajdujace si¢ w zasiggu znacznego
oddzialywania przedsi¢wzigcia

W zasigegu znacznego i1 bezposredniego oddzialywania przedsigwzigcia nie znajduja si¢

obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Wynika to z
usytuowania planowanej inwestycji i charakteru jej oddziatywania na srodowisko.

Brak jest obszarow zaliczonych do sieci Natura 2000 w najblizszym sasiedztwie
projektowanej przebudowy drogi nr 545.

Sporzadzit:
inz. Krzysztof Zarkow



